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DAIM ★ +Q13 C1269Y/n ★DT 2537-833 

Vehicle engine play limiting block - has nonrigid element of rubberand 
metal with engine weight taking mating projection (NL010377) 
DAIMLER-BENZ AG 26.08.75-DT-537833 
063 (10.03J7) B60k-05/12 F16f'01/36 
The play limiting equipment is for a non-rigid element of 
rubber and metal composition. Such an element is used 
for the mounting of motor vehicle engines, A rubber block 

is vulcanized between an 
engine mounting block and a 
lower support plate fitted to 
the long channel bar of the 
chassis frame by means of 
a console supporting arm. 

The rubber-metal element 
^^^(4a, 6a, 7a) has a mating pro- 
jection (17). This projection 
takes the weight of the en- 
gine during mounting while 
the suspension is lifted. 
After mounting the projecti- 
on is placed in a middle pos- 
ition and adjusted to limit 
movement during travel. 26.8.75. as 537833 (1 3pp). 
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Vorrichtung zur Freivegbegrenzting fur ein elaatisch-nach 
gicbiges Gummi-Metall-Element. insbesondere zur Lagerung 
von Kraftfahrzeug-Motoren 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Freiwegbegren- 
zung fur ein elastisch nachgiebiges Gummi-Metall-Klement , 
insbesondere zur Lagerung von Kraftfahrzeug-Motoren. zur 
Aufliebung der Einfederung bei der Montage der Motoren und 
zur Degrenzung der Motorbewegungen wahrend dcs Fahrbe- 
triebs mit einem zvischen einem Motorlagerblock und einer 
vermittels eines Konsolentragarms am Langstrager des 
Kraftfahrzeugs befestigten unteren Tragplatte anvulkani- 
sierten Gummiblock. 
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Zur Lagerung von Motoren in den Pahrgestellrahmen werden 
Gummi-Metall-Elemente verwendet, die oft sehr weich ein- 
fedeim und beispielsweise eine Eigenhubfrequenz von 6 
bis 8 Hz aufweisen. Diese tiefe statische Einfederung in- 
folge des groflen Motorgewichtes bereitet natiirlich bei der 
Montage Schwierigkeiten, da die statische Einfederung in- 
folge des Motorgewichtes 7 bis 5 Millimeter betragt, wah- 
rend die Schwingungen des Motors im Fahrbetrieb nur 2 
bis 3 Millimeter ausmachen diirfen. Bei der Verwendung von 
Schraglagem ergaben sich zusMtzliche Schwierigkeiten 
durch das Kippen der Motorlager beim Aufsetzen des Motors. 

Hisher hatte man zur Montage der Motoren feste , 
das Einfedern zunachst verhindenide Anschlage dadurch vor- 
gesehen, dafi man in die unteren Tragplatten vor dem Auf- 
setzen des Motors Anschlagschrauben soweit eingedreht hat- 
te, da^^ das nach oben ragende freie Ende des Anschlag- 
schraubenschaf tes etwa mit der Auf lage f lache des Motorla- 
gerblockes fiir die Auflagerung der Motortragaxnne etwa 
fluchtete oder diese Auf lagef lache sogar ein wenig iiber- 
ragte* Dadurch war es mbglich, nach dem Aufsetzen des Mo- 
tors auf den Mo torlagerblock die Def estigungsschrauben in 
den Motorlagerblock einzudrehen, die die Mo tortragarrae 
durchdringen und dadurch den Motor fest mit dem Motorla- 
gerblock verbinden. Nach der Defestigung des Motors auf 
dem Motorlagerblock wurden die Anschlagschrauben wieder 
entfernt. Danach ergab es sich, daB infolge von Abwei- 
chungen des Motorgewich t s , durch ungleiche Lastvertei- 
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lung, durch statische Unbe st immthei ten, durch Toleranzen 
der Dautcile, durch Abweichungen der Federkennlinie des 
Gummiblockes und durch andere Einwirkungen die statische 
Kinfederung vom vorausberechneten Mittelwert oft erheb- 
lich abwich. Die Freiwcge waren grower oder kleiner als 
2,5 mm und Zungen des unteren Traglagers, namlich die un- 
teren Zungen, durch die die Anschlagschrauben vorher ein- 
gedreht worden waren, oder obere Zungen, die den Motorla- 
gerblock oben ubergreifen, lagen am Mot orlagerblock an. 
Jetzt war es er forderl ich , die unteren und/oder oberen 
Zungen der unteren Tragplatte durch die Elast izitatsgren- 
ze uberschreitende Deformation so weit zu verbiegen, bis 
der erf orderliche Abstand zwischen dem Motorlagerblock 
und diesen Zungen hergestellt worden war. Dies war eine 
miihselige Arbeit mit erheblichem Aufwand insbesondere da- 
durch, daH die untere Tragplatte und ihre Anschlagzungen 
wegen der von ihr zu iibertragenden Krafte ausreichend 
stark dimensioniert sind. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden 
und sowohl die Montage des Motors als auch die nachfolgen- 
de Justierung der Zungen der unteren Tragplatten im Hin- 
blick auf ihre Abstande zu Teilen der Motorlagerblbcke zu 
vereinf achen. 

* 

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch gelost, daB 
jedes aus Tragplatte, Gummiblock und Motorlagerblock fiir 
die Auflage des Motors bestchende Gummi-Metall-Element 
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eine Anschlageinr ichtung aufweist, die vor der Montage des 
Motors zur Aufnahme des Mo torgewichtes auf Anschlag und 
nach der Montage in eine Mi ttclstellung einstellbar ist . 

In weiterer Ausgestal tung der Erfindung kann die untere 

Tragplatte eine Zunge aufweisen, die in einen Schlitz einer 

Anschlagplatte eingreift» die rait vorzugsweise drei in den 

J' 

Motorlagerblock eingeschraubten Schrauben an diesem ange- 
schraubt ist. 

Zur Sicherung der eininal e ingestell ten Lage der Anschlag- 
platte kbnnen die Schrauben durch Einlage einer Exzenter- 
scheibe in ein Langloch in der Anschlagplatte oder einer 
Zahnscheibe in eine ent sprechende Verzahnung in der An- 
schlagplatte forinschliissig mit der Anschlagplatte verbun- 
den sein. 

Weiterhin kann die Fre iwegbe grenzung auch so ausgestaltet 
sein, daft an wenigstens einer Seite des Motorlagerblocke s 
ein Anschlag ver schwenkbar angelenkt ist, der mit seinem 
gabelf brmigen Cnde eine obere Zunge der unteren Tragplat- 
te umgreift und durch eine Verstellvorrichtung mit eineni 
Gewinde Oder mit einem Kxzenter verstellbar ist. 

Die Anschlagf lachen , vorzugsveise die im Schlitz der An- 
schlagplatte Oder die in den gabe 1 f brmigen Enden des An- 
schlages kbnnen auch anvulkani s ierte Gummipolster aufwei- 
sen, fio daft der Sto3 beim Anschlag einer Zunge der unte- 
ren Tragplatte an der Anschlage inri ch tung federnd abgefan- 
gen werden kann. 
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Die VoiTichtsmfi nach der Erfindung kann in kinematischer 
Urokehrung a1>«x- awch so ausgestaltet sein, daB die ver- 
stellbare Aaschlasplatte an der unteren Tragplatte und 
die Zunge am Kotorblock angeordnet let. 

Die Erfindung trird anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Auaftihrungsbeispielen, wobei bisherige Ausfiihrungsbei- 
spiele den erf indungegemaflen gegeniibergestellt werden, in 
der folgenden Deachreibung naher erlautert, der auch wei- 
tere Einzelheiten des Gegenatandea der Erfindung entnommen 
werden kbnnen. Es zeigen 

Pig, ^ einen Querschnitt durch ein Gummi-Metall- 

Element blsheriger Ausfiihrung und seine 
Verbindung mit dem Motortragarm , 

Pig. 2 einen Schnitt durch ein erf indungsgemanes 

Gummi-Metall-Element bei der Montage des 
Motors , 

Pig. 3 dasselbe Gummi-Metall-Eleraent nach der Mon- 

tage des Motors und der Justierung fUr den 
Fohrbetrieb , 

Fig. und 5 formschluBsige Sicherungen fur eine verstell- 
bare Anschlagplatte mit Schrauben und Exzen- 
ter- bzw. Zahnradsicherung , 

Pig. 6 einen Querschnitt durch ein Gummi-Metall- 

Element einer anderen erf indungsgemaBen Aus- 
fiihrung . 
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An einem Langstrager 1 eines Tragrahmena eines Kraftfahr- 
zeugs ist ein Konsolentragarm 2 befestigt, der eine schra- 
ge Auflageflache 3 aufweist. Auf dieser schragen Auflage- 
flache 3 liegt eine ent sprechende Flache einer unteren 
Tragplatte k auf und ist dort mit Schrauben 5 befestigt. 
Die untere Tragplatte k ist Bestandteil dcs Gunirai-Me tall- 
Elementes, das sich neben der unteren Tragplatte aus einem 
Guiiuniblock 6 und einem Motorlagerblock 7 zusammenset zt . 
Die untere Tragplatte k weist eine untere Zunge 8 und eine 
obere Zunge 9 auf, die den Motorlagerblock 7 unten und 
oben ubergreifen. In die untere Zunge 8 der unteren Trag- 
platte h ist mit einem Gewinde 11 eine Anschlagschraube 12 
so weit eingeschraubt , daft die Cndflachen 13 ihres nach 
oben ragenden Schaftes mit der Auflageflache 1^ des Motor- 
lagerblockes 7 wenigstens annahernd fluchtet. Der auf die 
Auflageflacihe ik montierte Motortragarm 15 stiitzt sich auf 
der Endflache 13 der Anschlagschraube 12 ab und hat da* 
durch, solange die Anschlagschraube 12 eingeschraubt ist, 
keine Gelegenheit, den Motorlagerblock 7 abzusenken. Der 
Motortragarm 15 1st mit der Bef est igungsschraube l6 in die- 
sem Zustand des Gummi-Me tall-£lementea in den Motorlager- 
block 7 eingeschraubt worden. Danach wird die Anschlag- 
schraube 12 entfernt, so daft sich der Motorlagerblock unter 
dem Gewicht^des Motors federnd nachgiebig absenken kann« Da 
dies nicht iminer in gleicher und vorgesehener Weise ge- 
schieht, war es nun erf orderl ich , die obere und die untere 
Zunge in einem schwierigen Arbeitsgang so weit zu verbie- 
gen, daB zwischen die sen Zungen und dem Motorlagerblock 7 
beim Stand des Motors jeweils gleiche Abstande vorherr schen. 
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Die Montage und das Justierverf ahren werden bei den in den 
Fig. 2 bis k dargestellten erf indungsgemaOen Ausfiihrungen 
der Guirani-Metall-Elemente weeentlich vereinfacht. 

Bei dem in den Fig. 2 und 3 dargestellten Gummi-Metall- 
Element ist viedenun an einem Langstrager 1 ein Konsolen- 
tragarm 2 befestigt, auf dcaeen schrage Auf lagef lache/wie- 
derum eine untere Tragplatte 'la aufliegt, die mit Schrau- 
ben 5 an dem Konsolentragarm 2 befestigt ist. Das Gummi- 
Metall-Element besteht auch hier wieder aus der unteren 
Tragplatte 'ia , einem Gummiblock 6a und dem Motorlager- 
block 7a. An dem Motorlagerblock 7a ist eine verstellbare 
Anschlagplatte 17 mit drei Schrauben l8 befestigt, die 
einen Schlitz 19 aufweis t , in den die untere Zunge 8a 
der unteren Tragplatte ^a hineinragt. In den Schlitz 19 
sind Guramiplatten 21 eingelegt, die die Anschlagf lachen 
fiir die Zunge 8a der unteren Tragplatte bilden. In 
Fig. 2 ist die Situation dargestellt , die zur Montage des 
Motors eingestellt ist und sich beam Aufsetzen des Motors, 
naralich beim Aufsetzen des Motortragarms 15 auf dem Motor- 
i^erblock 7a,durch die Einstellung der verstellbaren An- 
schlagplatte 17 in die in der Zeichnung dargestellte Lage 
nicht verandert hat. Nach dem Eindrehen der Befestigungs- 
schraube l6 werden die Schrauben l8, die die verstellbare 
Anschlagplatte 17 festhalten, gelbst, so dali das Gummi- 
Metall-Element unter der Last des Motortragarms 15 sta- 
tisch einfedern kann. Nach diesera statischen Einfedem 
werden die Schrauben l8 wieder angezogen, nachdem die 
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verstellbare Anschlagplatte in die in Fig. 3 rfargesteilte 
mittlere Lage gebracht worden ist. Wahrend des LeuTs des 
Motors und wahrend der Fahrbewegungen des Krai t Tab rzcugs 
kann nun das Gummi-Me tall-Element einfedem^ wird aber an 
zu groBen FederungssUss chlagen durch die Anschlagplatte 17 
gehindert, die nur den erf orderlichen Spielraum fiir die un- 
tere Zunge 8a der unteren Tragplatte ^a im Schlitz 19 Trei 
laBt . 

Zur f ormschliissigen Sicherung der Schrauben l8 kbnnen in 
der Anschlagplatte 17 Langlocher 22 vorgesehen sein, in die 
jeveils eine Exzent erscheibe 23 mit einem Durchgang 2k fiir 
den Schaft der Schrauben l8 vorgesehen ist, eingelegt wer- 
den, wie in Fig. 4 dargestellt ist. In Fig. 5 ist eine wei- 
tere f crmschlii s sige Sicherung der Anschlagplatte 17 darge- 
stellt, in diesem Falle weisen Ausnehmungen fiir die Sthaf- 
te der Schrauben l8 zahns tangenahnliche Begrenzungen 25 auf, 
in die zahnradahnli che Scheiben 26 rait einem Durchgang 27 
fiir den Schaft einer Schraube l8 eingelegt sind . 

Ein weiteres Aus f iihrungsbei si:>ie 1 nach der Erfindung ist in 
Fig. 6 dargestellt. Dort greift eine obere Zunge 9b einer 
unteren Tragplatte ^b in das gabelfbrmige Ende 28 eines An- 
schlags 29 ein, der mit einem Gelenk 31 am Motorlager- 
block 7b befestigt ist. Dieser Anschlag kann entweder iiber 
ein Gewinde mit einem Drehknopf 32 oder durch die Verstel- 
lung eines Exzenters 33 in jeweils gewiinschte Lage vor 

Oder nach der Montage verschwenkt werden. 
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Anspriiche 


1. Vorrichtung a^ur Freiwegbegrenzung fUr ein elastisch- 
nachgiebiges Gununi-Metall-Element . insbesondere zur La- 
gerung von Kraft fahrzeug-Mo toren , zur Aufhebung der Exn- 
federung bei der Montage der Moto#en und zur Degrenzung 
der Motorbewegungen wahrend des Fahrbetriebs mit einem 
zwischen einen. Motorlagerblock und einer veimittels 
eines Konsolentragarms am Langstrager des Kraftfahr- 
zeugs befestigten unteren Tragplatte anvulkanisiertem 
GuDuniblock, dadurch gekennzeich- 
net, dan das Gummi-Metall-Clement ik, 6. 7) exne An- 
schlageinrichtung (17. 29) aufweist, die vor der Montage 
zur Aufnahme des Motorgewichtes auf Anschlag und nach 
der Montage in eine Mittelstellung einstellbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeich n e t , dan die untere Tragplatte C) 
eine Zunge (Oa) aufweist, die in einen Schlitz (l9) 
einer Anschlagplatte (17) eingreift. die mit vorzugswex- 
se drei in den Motorlagerblock (7a) eingeschraubten 
Schrauben (l8) an diesem angeschraubt ist. 
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Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2» dadurch 
gekennzeichnet, daft die Schrauben (iB) 
durch Einlage einer Exzent er scheibe (23) in ein Lang- 
loch in der Anschlagplat te oder einer Zahnscheibe (26) 
in eine ent sprechende Verzahnung (25) in der Anschlag- 
platte (17) formschlussig mit dieser verbunden sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichne t , da/i an wenigstens einer Sei- 
te des Motorlagerblockes (7b) ein Anschlag (29) 
schwenkbar angelenkt ist, der mit seinem gabelf ormigen 
Ende (28) eine obere Zunge (9b) der unteren Tragplat- 
te (kh) umgreift und durch eine Verstellvorrich tung mit 
einem Gewinde (32) oder mit einem Exzenter (33) ver- 
stellbar ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dafi die Anschlagf lachen 
vorzugsweise im Schlitz (19) der Anschlagplatte (l7) 
mit Gummiplatten (2l) abgedeckt sind. 
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